COLLOQUIUM WYDZIAtU NAUK HUMANISTYCZNYCH | SPOLEGAN
KWARTALNIK 1/2013

Iwona Pietkiewicz, Tomasz Neubauer
Akademia Marynarki Wojennej w Gdyni

NIEZREALIZOWANA WIZJA SERII
NOWOCZESNYCH POLSKICH KUTROW
TORPEDOWYCH W LATACH 1965-1986

STRESZCZENIE

W artykule autorzy starajq sie przedstawi¢ wizje budowy serii nowoczesnych, szyb-
kich, dobrze uzbrojonych polskich kutréw torpedowych. Cennym uzupetnieniem tego opraco-
wania sg relacje oficeréw i podoficerow, ktérzy pemnili stuzbe na tego typu jednostkach.
Autorzy wskazuja na czynniki niezrealizowania i niepowodzenia projektu. Przyczyne upatrujg
w braku przepiséw projektowania, budowy i odbioréw podobnych okretéw przez PMW i pol-
skie stocznie. Wskazujg rowniez na podtekst polityczny i ekonomiczny.

Stowa kluczowe:
polski kuter torpedowy, Polska Marynarka Wojenna.

WSTEP

Po zakdczeniu Il wojnyswiatowe] posiadanie wkszej liczby ma-
tych, szybkich okgtow bojowych wymusito na Polskiej Marynarce Wojenne
owczesne sojusze i kierunki prowadzenia dsaiakjowych na morzu.
W latach 1956-1958 kupiono ze Z4zku Radzieckiego mdzy innymi
dziewktnascie kutrow torpedowych typu ,183” oraz w latach 496975
trzynacie kutréw rakietowych typu ,205”. Zdecydowano rdeno opraco-
waniu koncepcji budowy nowoczesnych kutrow torpegidww Polsce. P43
niejsze nietypowe rozwzania techniczne, jakie zastosowano na kutrze
doswiadczalnym (typ ,663D”), a tale na kutrach seryjnych (typ ,664"),
byly niewatpliwie duzym osagnieciem. Jednak wizja budowy serii nowocze-
snych polskich kutrow torpedowych w owczesnej sgjiuaolitycznej i eko-
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nomicznej, niepoparta wcgdejszym déwiadczeniem w budowaniu tego
typu jednostek oraz pdiejsze ditugie i mozolne proby kolejno wcielanych
seryjnych kutrow byly pocgkiem wielu problemdéw i zmagapolskich spe-
cjalistbw oraz marynarzy w utrzymaniu tych jedn&ste nalezytym stanie
technicznym i bojowym. Ostatecznie Stocznia PétaoanGdasku wybu-
dowata dla Polskiej Marynarki Wojennej niewiglkczbe (osiem sztuk) ku-
trow torpedowych i na tym zakozyta s¢ wizja budowy nowych, lekkich,
dobrze uzbrojonych jednostek tej klasy.

W czerwcu 1957 roku owczesny dowddca Marynarki \Wiogg
kontradmirat Zdzistaw Studaski jako pierwszy podat oficjaininformacg
o planach i zamierzeniach budowy polskiego kutm@pddowego. Po tym
fakcie zespdt konstruktorow Centralnego Biura Kamstji Okretowych
2 w Gdasku przysipit do pracy nad nowjednostls. Koncepcja przewidy-
wata oket bojowy wykonany ze stopow aluminium o dwoch rgdeh nag-
du. Nagd marszowy — silniki wysokop¢ne, napd szczytowy — turbina
gazowa. Formalne prace nad polskim kutrem rozgpczic w 1958 roku.
Zanim powstat finalny projekt kutra, rozpatrywaneele r&znych rozwizan.
W pocatkowym okresie opracowano cztery projekty oznaczoneerami:
,0653", ,655”, ,657”, ,660”. Wszystkie umieszczonoanbardzo podobnym
kadtubie z cechami p€itzgacza, co miato utatwi ptywanie przy diaych
predkosciach. Kadtuby przewidziano wykoéa blach stopu aluminiung+
czonych nitami i spawami. Wariant ,,657” utrzymalprejektowan wcze-
$niej nislg wyporna¢ i uzbrojenie (dwie wyrzutnie torpedowe). Kolejmeyt
byly znacznie wiksze i lepiej uzbrojone. Jednalden z projektéw nie spet-
nial wymogu pedkosci maksymalnej (miata wynasibkoto 55 wzioéw) oraz
niezatapialnéci przy jednoczesnym zalaniu dwoch przedziatowiéya te,
na polecenie Dowddztwa Marynarki Wojennej, przyg@no dwa nowe
opracowania kutra torpedowego (projekt ,662" i ,,6630znigce st jedynie
rodzajami napdu. Na pierwszym z projektow ,662” optowano zaciem
NRD-owskich silnikbw 20KVD25, natomiast na ,663” -za widlastymi
silnikami wysokopeznymi M-50. Ostatecznie zdecydowan@ sia projekt
,663” z silnikami M-50.

Projekt wsgpny byt krytykowany przez wszystkich specjalistdiy-
tknicto brak uradzen demagnetyzacyjnych, bralycknaci wewretrznej
I skrytykowano zbyt mate zbiorniki wody oraz paliw&wrocono rownie

1'N. Klatka, Fenomen CBKO-2,Przeghd Morski”, 2000, nr 7-8, s. 37; R. Rocho-
wicz, Polskie kutry torpedowe od idei do prototypMorze, Statki i Okety”, 2006, nr 1,
s. 36-38.
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uwag: na brak torow minowych (nawet kosztem rezygnaajifbwego sta-
nowiska artyleryjskiego) oraz na zte ustawienie zuymi torpedowych (wy-
loty wystawaty poza obrys kadtuba). Pomimo tychielwinnych uwag prace
przy projekcie ,663” caly czas kontynuowano. Nunpeojektu ju Si¢ nie
zmienit, dodano kryptonim ,Sroka”. Nag kutra stanowity cztery silniki
wysokopezne M50F3 radzieckiej produkcji 0 mocy maksymaln2p@ KM
kazdy pracugce po dwa (poprzez przektadnie) na jeden wat ardmg turbi-
na gazowa rodzimej produkcji o mocy maksymalnej07/BR® pracupca po-
przez przekiadnie na dwieuby.

W listopadzie 1965 roku podniesiono biato-czerwdrande¢ na
pierwszym zbudowanym przez pads&toczn¢ kutrze torpedowym oznaczo-
nym ostatecznie jako projekt ,663D”. Tak wspominacenia ca sytuacg
kmdr por. Zbigniew @zikiewicz (m.in. oficer mechanik na kutrze typu
,063D" 1 ,664"): W zatozeniu budowy polskich kutrow byto rowrieo, iz
do nagdu podstawowego miaty bydwa silniki i podobno do tego nadawaty
sie silniki Rolls Royce’a. Kiedy strona polska wysta o te silniki do produ-
centa, angielscy przedstawiciele wypytywali, ponemn te silniki. Po wyja-
$nieniu, ché nie do kaica, faktycznych powodow ich pozyskania, odmowili
dostaw, jednoczaie domylajac sk, ze powody § zupetnie inne i te
przedstawiane. To rulzy innymi spowodowatoze sitownia zostata wypo-
sazona w cztery silniki M-50, ktore miaty zapewnpredkos¢ kragzownicz.
Wyposaenie sitowni w te silniki byto jedynym nitiwym rozwigzaniem®.

Seryjne kutry torpedowe projektu ,664” zgodnie zmggami tak-
tyczno-technicznymi przeznaczone byty gtdwnie dokenywania atakow
torpedowych, stawiania zagréd minowych oraz do azenia rozpoznania
i dozoréw.Zadna polska stocznia nie miata nawet minimalnychwiialczeé
w budowie tego typu oktéw, a maliwosci techniczno-technologiczne pol-
skiego przemystu stoczniowego pozostawiaty wieleyghzenia. Dlatego fe
wybor Stoczni Pétnocnej nie miat teoretycznie zmeaia. W okresie poprze-
dzapcym budow kutréw przygotowano haldo budowy, zatrudniono i prze-
szkolono grup spawaczy oraz rozpogp zamawianie niektorych
materiatdbw. Zwlaszcza to ostatnie okazalpzigciem bardzo ktopotliwym,
poniewa polskie huty nie byly przygotowane do produkcjiseitogatunko-
wych blach z hydronalium potrzebnych do budowy lbét | wignie zasto-
sowanie tego materiatu do budowy kutrow przysparzeielu problemow
technicznych. Ju podczas pierwszych miesy eksploatacji wykazato to

2 R. RochowiczPolskie.., dz. cyt., s. 38; Archiwum Stoczni Pétnocnej, syg83,
k. 3-4; Wywiad autoréw z kmdr. por. ZbigniewemngZikiewiczem z dnia 19 kwietnia 2012 r.
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staly wytrzymala¢ kadtuba, ktora skutkowata gztymi peknigciami poszy-
cia i innych elementow oktu. Na pierwszych czterech kutrach w latach
1971-1977 odnotowano ponad dygie takich uszkodze Wedtug planow
remontowych w latach 1974-1975 zamierzano Wyda remonty biece
szé&ciu kutrow typu ,664” ponad 12,5 min zi, natomiasa kuter typu
,663D" w latach 1973-1974 ponad 4,5 mif. zt

Pomimo pierwszych niepowodzgodczas prob i eksploatacji samo
zainicjowanie budowy kutréw torpedowych pozwalataypuszczé, ze ro-
dzimy przemyst okitowy zdobywajc wiedz i doswiadczenie przy budowie
jednostek typu ,663D” i ,,664”", stanieesv przyszigci konkurencyjny przy
budowie podobnej klasy okow.

Wodowanie pierwszego seryjnego kutra torpedoweduylodsi we
wrzesniu 1969 roku, czyli ja po czterech latach sthy dawiadczalnej jed-
nostki. Natomiast jeszcze w 1967 roku powstat daoimw ktorym odno-
towano, ¥ od czerwca 1965 do lutego 1967 roku powstato Hitkasit
usterek na kutrze dwiadczalnym podczas przeprowadzaniznggo rodzaju
prob dzielndci. Nie przewidziano wic odpowiedniego czasu i rAavosci
do usungcia owych b¢dow konstrukcyjnych, aby unilgh ich w przyszidéci.
W 1972 roku podczas analizy stanu technicznegoy kypu ,,664” budzity
wiele zastrzegen. Ujawniono szereg wad konstrukcyjnych pawia obnia-
jacych ich wartéci bojowe. W odniesieniu do kadtuba gkr stwierdzono,
grodzie gkaja, a spawanie ich w warunkach etawych nie przynosi pa-
danego rezultatu. Wiele uwag dotyczylo rownimlewania niektorych po-
mieszcza, instalacji elektrycznych, kanatow nadmuchowydbweni itp. Te
usterki wymagaty usustia jeszcze w ramach remontu gwarancyjifego

Trzeba mié réwniez na uwadze toziwarunki bytowe zatogi na jed-
nostce déwiadczalnej byty skrajnie wyczerpge i nie poprawity si na jed-
nostkach seryjnych. Zatogi aftdw podczas dziatana morzu stale narane
byly na zwtkszony hatas, wibracje, przegenia, brak odpowiedniego posit-
ku i odpoczynku oraz stale towarzyey stres. W 1969 roku zespoét pracow-
nikow Katedry Medycyny Morskiej Wojskowej AkadenMedycznej oraz
Stuzby Zdrowia Marynarki Wojennej przeprowadzit ogemarunkéw sani-
tarno-higienicznych kutra typu ,663D”. W uwagachwigrdzono jedno-
znacznie, i okret nie spetnia podstawowych norm sanitarno-higiamych
przewidzianych dla tego typu jednostek. Wptywatone niekorzysty wy-

® R. Rochowicz,Polskie.., dz. cyt., s. 42-43; Archiwum Marynarki Wojennej,
sygn. 3903/90/10, k. 85-86.
* Arch. MW, sygn. 3522/74/61, k. 38-49, sygn. 390219, k. 241.
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dolnds¢ psychofizyczg zatogi oraz obriato jej zdolndci do wykonywania
stawianych zada co w konsekwencji skutkowato ggtymi rotacjami ka-
drowymi. Kmdr por. Henryk Grunert (m.in. dowédcal@ywizjonu Kutrow
Rakietowo-Torpedowych) wspomina to tak: ,Na kutra@®4» warunki byty
fatalne. Kabina tylko dla dowodcy aitu, mazliwosci odpoczynku zatogi
byly ograniczone przez jednozmianpwbsag i ciasne pomieszczenia
Z ograniczon do siedmiu liczh miejsc do spania. Kutry miaty zeniewielki
zapas wody stodkiej. Konstruktor — projektodawcahpmmzit ze Skatyska
Kamiennej, a wic daleko od morza i chyba dlatego zaprojektowafatdiny
migdzy innymi pod wzgidem warunkéw bytowych okt. Powinien na nim
«odpkat» trzyletng stwzbg i rozkoszowa sie usytuowaniem matego kam-
buza tu koto WC™.

IBEYS KAWICZNYA
j B i B‘TNY -
N -DZIELNY .=

Fot. 1. Medal okoliczniziowy z widniepcymi nazwami polskich kutrow
torpedowych
Zrédto: zbiory T. Neubauer.

Jednym z gtébwnych powodow niezrealizowania budowyvacze-
snych kutrow torpedowych bylo rowrieniewycihgniecie podstawowych

® Arch. MW, sygn. 3522/74/51, k. 2 i 6; Wywiad auier z kmdr. por. Henrykiem
Grunertem z dnia 1 listopada 2010 .
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wnioskow z wczeéniej eksploatowanego éwiadczalnego kutra typu
,063D". Zaloga w ekstremalnych warunkach eksploatiaw kuter (jak
wspomina pierwszy zatogant kutra ,,663D” st. bosmleBtaw Kopystiski

w pierwszych miegcach stiby na owej jednostce byt w domu okoto doby
na tydzié), tak aby poznawszystkie wady i zalety konstrukcyjne. Kmdr
por. Zbigniew Gzikiewicz méwi tak: ,Potrzeba posiadania szybkiekro-
stek byla uzasadniona. Pecie decyzji o budowie uwam za stuszy na-
tomiast nie wycignicto odpowiednich wnioskow z eksploatacji prototypu.
Moze wychgnieto, a nie wdraano. Ma@e nie byto maliwosci wdrazenia.
Konstruktorzy kutrow typu «664» odeszli zbyt daladd jednostki déwiad-
czalnej. Gtowyg wacd: upatrug w wykorzystaniu do naglu dwdéch silnikow
pracugcych na jeds $rube. Polegato to na braku mlowvosci zapewnienia
jednakowych obagizen wspotpracujcych silnikbw w catym zakresie ich
predkasci obrotowych®.

Kolejnym, praktycznie codziennym problemem w ekafdgji pol-
skich kutrow byto tankowanie paliwa. Tak wspomionamdr por. Zbigniew
Gezikiewicz: ,Dla projektu «663D» zostat wykonany spny filtr paliwa,

a to dlatego,4 producent turbiny TM-1 postawit wysokie wymagan@no-
$nie utrzymania czystoi paliwa, a nasze zbiornikowce nie miaty takidh fi
trow. Tankowanie w pogtkowym okresie eksploatacji kutra typu ,663D”
byto operacj dos¢ dlugotrwal, nie do przygcia w przypadku okitow bojo-
wych (mam tu na m§}i pozniejsze okety typu «664»). Pogjo wicc decyz¢

o wydzieleniu specjalnie dla akow typu «663D», «664» i «205» (przy oka-
zji skorzystaty i kutry rakietowe) oddzielnego zbidkowca, ktéry posiadat
juz owe specjalne filtry, dzki ktérym do swoich zbiornikéw przyjmowat
paliwo juz oczyszczone, tak aby fitiej tankowat wspomniane kutry w spo-
s6b maliwie szybki™’.

Majac na uwadze zaprzepaszczenie wypracowanych w tchdcza-
sach procesow technologicznych, dadajo tego poniesione koszty budowy
(ok. 100 min zt za sztgl, mazna byto zdecydowasic na zakup od Zvgzku
Radzieckiego sprawdzonych, nowych kutrow torpeddwygpu ,206".
Zwigzek Radziecki miat dio wigksze déwiadczenie w eksploatacji i budo-
wie tego typu okgtow. W latach 1960-1978 tamtejszy przemyst zbudowat
ich okoto stu: przybfiony koszt zakupu to 100 min. Jednak polscy Ovmize
decydenci wyrazili si negatywnie o tym projekcie, twierglz ze nie spetnia

® Wywiad autoréw ze st. bosm. Bolestawem Kopgisiym z dnia 12 maja 2011 r.;
Wywiad autoréw z kmdr. por. Zbigniewenegkiewiczem z dnia 19 kwietnia 2012 r.

" Wywiad autoréw z kmdr. por. ZbigniewemeBkiewiczem z dnia 19 kwietnia
2012 .
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wymogow taktyczno-technicznych (konkretnie wymogedgosci). W opcji
budow& czy kupowa (dzierzawi¢) kutry widoczny byt réwnig podtekst
polityczny i ekonomiczny. Kmdr por. Zbigniewe@kiewicz wspomina to
tak: ,Z tego, co wiem, to Rosjanie byli bardzo mgtai budowie polskich
kutrow, mowili wprost,ze jak chcecie mietakie okety, to kupcie je od nas.
Kiedy pracownicy CBKO-2 zwrdcili gi do przedstawicieli Zwizku Ra-
dzieckiego chocigby o odpowiednie wykresy, d#i ktorym mazna bytoby
zaprojektowa sruby nagdowe dla nowo budowanych kutrow — odmdéwili.
Jednak po kilku, nie wiem jakich, naciskach stroadziecka przedstawita
wycinek wykresu wielkéci znaczka pocztowego. Owszemzna byto okre-
§li¢ parametrysrub nagdowych, ale nie do kawa w precyzyjny i doktadny
spos6b®.

Ogolm ocerg polskich kutrow torpedowych wyrazit kmdr por. Hen-
ryk Grunert, mowic: ,Mata wytrzymatag¢ kadtubow wykonanych z hydro-
nalium skutkowata aestymi peknieciami poszycia i wyg. Okrty czesto
trafiaty do Stoczni Marynarki Wojennej, co skutkdaanniejsz liczba jed-
nostek zdolnych do akcji. Uszkodzeniom sprzyjateradnie kadtuba o fale
przy duej predkosci. ORP «Szybki» doznat w ten sposob podczas sutorm
uszkodzenia nadbudowki, ktéra ulegtesc@owemu oderwaniu od pokfadu.
Problemy zacgy tez sprawi& po pewnym okresie eksploatacji przektadnie
sprzgajgce ze sofp po dwie pary silnikow wysokopinych, a take wyst-
pujace da¢ czgsto trudndci z uruchomieniem turbiny gazowej. Kutry «664»
charakteryzowaly si wysokim poziomem hatasu i g wibracph kadtuba
przy pracy sitowni na petnej mocy (turbina gazowa silniki M50F3). Aby
zmniejszy oddziatywanie wibracji na zateg poktad w steréwce i innych
pomieszczeniach zostat wylony grula mag gumowy, a zatoga wyekwipo-
wana w buty skoczkéw spadochronowych. W czasie lmgph ¢wiczea flot
sojuszniczych musigimy sk liczy¢ z duwzym zwyciem paliwa i matym za-
siegiem (ograniczony promieniem dziatania) 664-rekz&dym dua ich
predkos¢ utrudniata wspotdziatanie z innymi kutrami tak ietkwymi, jak
i torpedowymi flot UW. Nadawaty sione wymienicie do wykonania szyb-
kiego rozpoznania tak uderzenia torpedowego”. Kontyngey kmdr Gzi-
kiewicz wspomniat: ,\Wszystkie komplikacje, wszystkie problemy
sprowadzaty si do dwdch rzeczy: pierwsza rzecz tegkanie kadiubéw po-

8 Tamze, A. E. Taraslstorija torpiednych katieronMinsk 2005, s. 360-361.
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szycia, a druga rzecz to kltopoty z synchronizaijnikow M50. Dla takich
silnikéw wysokoobrotowych to sinie mogto uda’®.

Problemy eksploatacji polskich kutréw torpedowyctbidy sic na ich
0goIinym czasie shby pod polsk bandes. Nie trwat on dtugo, od niespetna
dzieskciu do petnastu lat. Gtownym powodem niezrealizowania Wegrii
nowoczesnych polskich kutréw torpedowych opréczaieej sytuaciji poli-
tycznej i ekonomicznej patwa byly brak jakichkolwiek wczaiejszych
doswiadczé w budowie tego typu jednostek przez polskie stmcpraz nie-
przygotowanie odpowiednich procedur technologichnyprojektowych nie
tylko na szczeblu cywilnym, ale i wojskowym. W 19&f&u wraz z ostatnim
opuszczeniem biato-czerwonej banderyrsiayt s mit i wizja serii nowo-
czesnych polskich kutrow torpedowych.

Fot. 2. Sylwetka kutra torpedowego typu ,664” w Mum im. ,Orta Biatego”
w Skagysku Kamiennej
Zrédto: zbiory T. Neubauer.

Do dnia dzisiejszego w Muzeum im. ,Orta Bialego” Skarysku
Kamienne] maemy podziwig eksponat kutra projektu ,,664” (dawny ORP

® Wywiad autoréw z kmdr. por. Henrykiem Grunerterdréa 1 listopada 2010 r.;
Wywiad autoréw z kmdr. por. Zbigniewenegkiewiczem z dnia 19 kwietnia 2012 r.
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,0dwazny”). Jest on jedy;n pamptka, ktéra pozostata po szumnych zapo-
wiedziach Owczesnych decydentow o polskich lekkigdwodnych sitach
uderzeniowych.

PODSUMOWANIE

Oceniajc catagciowo problematyk projektowania, prob i eksploata-
cji polskich kutrow torpedowych, nate stwierdzé, ze decyzja o podgiu
tych dziata byta stuszna i wpisywatagsiv ogéiny trend rozwoju lekkich sit
nawodnych na Baltyku w latach szdzieshtych i siedemdziestych
XX wieku. Jednak o niepowodzeniu catego proceseagdbwaty:

— brak déwiadczé stoczni w produkowaniu kadtubow z hydronalium;
— przesadne wymagania w gganiu duych prdkaosci;

— duze nasycenie wgirza kutréw rénymi mechanizmami;

- brak przyzwoitych warunkéw bytowych dla zatogi;

— pospiech w produkowaniu kolejnych jednostek serii;

- liczne awarie i cigte pgkanie kadtubow i wggow;

— nadmierne wibracje kadtuba itp.

Ze wspolnychtwiczen na morzu z podobnymi jednostkami proj. 206
(produkcji radzieckiej) wynikaze te ostatnie, mag wicksz diugas¢, lepiej
pokonywaty zafalowane przestrzenie morskie. Icleldzs¢ morska okazata
sie lepsza pomimo oggania mniejszych pdkaosci. Kadtuby kutrow proj.
206 byty wiksze i zapewniaty lepsze warunki bytowania zatBgizpatrugc
ostatecznie cadd probleméw ekonomicznych zgyaanych z tym procesem,
nalery je ocené negatywnie. Zaktadane wykorzystaniesw@mdczé projek-
towych biur konstrukcyjnych oraz producenta — Stod26tnocnej w Gda
sku — do budowy innych oktdw wojennych nie sprawdzito ¢si Stocznia
nie produkowata dtugich serii matych jednostekssjr podobne do jedno-
stek proj. ,663D” 1 ,,664” technologie.

Lepiej byto kupt osiem jednostek proj. 206 (za eeB00 min, a mge
po negocjacjach n$z) niz wydat w okresie projektowania i budowy o wiele
wiecej, inwestujc w biura konstrukcyjne, stocznie i ely. Pracownicy biur
I stoczni najlepiej ocenigjopisywany okres — jako czas prosperity zyth
dochoddéw. O zatogach kutréw torpedowych proj. ,668[664” nie mozna
tego powiedzié

Podstawow wady kutrow torpedowych proj. ,664” byto tesilne
promieniowanie podczerwone komina wydat&go spaliny. Byt to doskona-
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ly cel dla rakiet przeciwnika z gtowicami na podoezien. By¢ moze dlatego
szybko wycofano te jednostki z linii.
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[2]
[3]
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UNREALIZED VISION OF THE LINES
OF MODERN POLISH TORPEDO BOATS

IN THE YEARS 1965-1986

ABSTRACT

In the following paper the authors try to present a vision of building a series of mod-

ern, fast, well-armed polish torpedo boats. A valuable addition to this study is the relationship
of officers and non-commissioned officers, who served for such units. The authors also point
to the factors not implemented and the failures of the project. The see the reason for the
absence of design and construction regulations, and the absence of receipts similar ships by
the Polish Navy and polish shipyards. They also point to the political and economic over-

tones.
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