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WYBRANE PROBLEMY DOTYCZ ACE
TRANSPORTU MORSKIEGO W KONTEK SCIE
OCHRONY JEGO BEZPIECZE NSTWA

STRESZCZENIE

W artykule podjeto sie przedstawienia wybranych aspektéw zwigzanych z transpor-
tem morskim. Pokazano wybrane cechy wspotczesnego transportu morskiego, omowiono
niektore zagrozenia oraz kwestie dotyczace zapewnienia bezpieczenstwa jednostkom han-
dlowym.

Stowa kluczowe:
transport morski, bezpieczenstwo tadunkdw, zagrozone szlaki wodne.

WPROWADZENIE

Tak diugo jak istnieje transport morski, tak diuigtniejg czynniki
powodupce dla transportu morskiegozrego typu zagrenia. Zatem mma
przyja¢, iz zagraenia transportu morskiega siggte w czasie, nieeliminowalne
w cataici oraz podlegare zmianom wraz z rozwojem cywilizacyjnym.

Z uwagi na niezaprzeczalny fakte jednym z filaréw globalizadji
jest dystrybucja towaréw w wielkich Boiach i na dalekie odlegioi drog

1 \Wisrod atrybutéw globalizacji odnajdujemy: pamanie zjawisk spotecznych
w skali swiata (gtownie ekonomicznych); Stany Zjednoczoneolv politycznego centrum
wspotczesnej globalizacji; generowanie przez cyaig zachodnj gtéwnych idei i instytu-
cji; rozprzestrzenianie gimasowej kultury komercyjnej; funkcjonowanie gosmdd rynko-
wej w dwoch wymiarach: realnej i wirtualnej (finamgej); nacisk na swobodny przeptyw
kapitatu, towardéw i ustug (liberalizacja); ksztattanie s¢ nowej klasy spotecznej zgdanej
interesem z przestrzenglobalry”. G. Cimek, W labiryncie poj¢ — globalizacja jako kate-
goria teoretyczna,Zeszyty Naukowe AMW?”, 2011, nr 4, s. 174.
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morsky, to rozwaajgc jego bezpieczstwo pamgtaé naleey o nieréwno-
miernym podziale débr we wspotczesnymiecie. Po przestudiowaniu sze-
regu opracowa dotyczcych tego problemu nioa sformutowa poghd, ze
to wiadnie bieda i niski standardycia powoduj wicksza¢ zagraen dla
transportow drog wodrg. Przy lawinowo rosqtej zamanosci jednych
panstw inne nadal pozostawytacznie w roli taniej sity roboczej i konsu-
mentow dobr niskiej jaki.

Wspoitczaénie, powszechny dagi do medidw (telewizja, Internet)
powoduje,ze ubogie spotechstwa dostrzegajbolesniej niz kiedykolwiek
przepac¢ miedzy bogagcymi sk bogatymi i biednigjcymi biednymi. Dopie-
ro pochodg takiego stanu rzeczy przywotywane przez badaczy zagadnie-
nia, gtbwne wspotczesne zagemia przesipcze dla transportu morskiego,
takie jak piractwo, terroryzm, napady uzbrojonyctpgna statki.

Kryzys swiatowy, ktorego uczestnikami jestey od 2008 roku, a kt6-
ry sprzyja ekonomicznemu rozwojowi zamngch, mae tylko wptyra¢ na
nasilenie wymienionych wyj zagraen®.

Wobec takiego stanu rzeczy zainteresowansstpa chgc zapewnt
ptynny, bezpieczny i tani przew6z morski, czynispélnie wysitki w kierun-
ku szczegolnej ochrony jednostek transportu mogskiga trasach ich prze-
ptywu oraz w portach.

SWIATOWY TRANSPORT MORSKI

Trudno wyobrazi sobie funkcjonowaniéwiatowej wymiany towa-
rowej bez istnienia morskich systeméw transportdwytJdziat transportu

2 Jeszcze na przetomie XIX i XX w. powszechniglzono, & jednym zezrédet
militarnej sity pastwa jest wysoki przyrost naturalny. Liezbbywateli probowano mierzy
site paastwa i stopié zagraenia przez pastwa gsiednie. Obecnie poziom przyrostu natu-
ralnego mae mig znaczenie dla gatwa i wpltywa& na jego rozwdj. Problem ten dotyczy
zarbwno pastw rozwijapcych s, jak i rozwinitych. Eksplozja demograficzna dotyka
przede wszystkim gistwa rozwijajce sé TrzeciegoSwiata. Przeludnienie w patwach
afrykanskich i arabskich, wynikage z wysokiego przyrostu naturalnego, w apaéniu
z analfabetyzmem, ubdstwem i bezrobociem sprzyamiu wielusrodowisk w tych pa-
stwach na ruchy fundamentalistyczne i organizasjetystyczne. Co wcej, przeludnione,
biedne pastwa rkane § wewretrznymi konfliktami na tle etnicznym czy religijnyn$ytu-
acja taka mge powodowa destabilizagj w regionie i przyczyniasic do wzrostu migracji,
traktowanej jako ucieczka przed westnznymi konfliktami, a take ubéstwem”. E. Krie-
lewska, Stosunki mgidzynarodowe i ich uczestnidyy:] Wspoiczesne rdzynarodowe sto-
sunki politycznered. J. Stachura, Wydawnictwo WSE, Biatystok 2G1@8-19.
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morskiego w przewozach tadunkéw handiatowego, pomimo pewnych
wahai, wykazuje w miag staty 75% udziat w ggiu ilosciowym i ok. 45%
W Ujeciu wartgciowym™.

Gtoéwne cechy charakterystyczne przewozéw gmgrsk stanows:

— niskie koszty (w porownaniu —jeli to mazliwe — z transportem po-
wietrznym czy 4dowym),

- mozliwos¢ przewozu towardw w Kalej postaci,

— maozliwosé¢ jednorazowego transportu ogromnychdiccowarow (ma-
sowa¢) na due odlegidci.

Dla kazdego pokrywajcego koszty transportu, bez wadli na rodzaj
przewaonych towaréw, znaczenie priorytetowe ma cena.zZbl@azowania,
Cco oznacza niski koszt transportu dragorsky, mazemy postayc sie kil-
koma przyktadami:

— konsument w USA jest ohbgiony za transport ropy z Bliskiego
Wschodu kwat okoto 0,5 centa za litr benzyny na stacji benzyejipw

— koszt przewozu jednej tony rudglaza z Australii do Europy to oko-
lo 12 dolaréw amerykasskich;

— koszt transportu kontenera na trasie Azja — Eurtip&pszt biletu na
takiej samej trasie dla jednego pa=a lotu samolotem w klasie eko-
nomiczney.

Dazenie pastw do wielokierunkowego rozwojtwiatowe] wymiany
towarow drog morsky, zdaje s} wiec jak najbardziej zasadne. | tak teie
dzieje. ,W 2009 roku dragmorsk przewieziono prawie 8 mld ton towaréw,
a co wecej, corocznie zaobserwowanazna 3-4% wzrost wielkei tych
przewozéw. (...) Przewdz surowcOw energetycznych y(rogftowej, gazu
ziemnego i produktéw ropopochodnych) sprawia,zegluga morska jest
kluczowym elementem gospodarekekszaici panstw naswiecie, ktorego
nie mana pomijg w rozwaaniach z zakresu bezpieéséva energetyczne-

go wielu pastw (np. Australii, Chin, Niemiec, Francji, USA ciytoch)™.

% H. SalomonowiczMorskie systemy transportowe pgta XXI wieku Logistyka
(4) 2010.

* www.ppg.gda.pl, (data degtu: 01.10.2012).

® T. SzubrychtTransport morski — ekonomiczne wymiary wspélczésaggraes
asymetrycznych,ogitrans VII Konferencja Naukowo-Techniczna, Sztz010.
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Transport morski angaje obecnie 93 tygce statkbw handlowych, 1,25 mi-
liona ludzi pracujcych na morzu i ponad 8 tysy portow handlowych
Gtowne kierunki przeptywu towarow drggnorsky stanowi — trasa
taczaca Azg i Europ’, Europ i Ameryke P6inocn oraz trasagczaca Azg
z Ameryky Pdéinocra. Wynikiem wspomnianych we wgiie konsekwencji
nierbwnomiernego rozwoju gospodarczego (stopy viajgsastw, obserwu-
jemy niepokojce i pogtbiajgce s¢ zjawisko polegajce na zachwianiu row-
nowagi w handlu morski

FLOTA TRANSPORTU MORSKIEGO

W przewozach morskich o tendencjach dajggeh preferowanych jed-
nostek handlowych decyduje wiele kryteridwsidd nich wspomnie nalezy
o ekonomiczngxi, dostosowaniu do rodzaju przexwoych tadunkow, a take
mozliwosciach przetadunkowych infrastruktury w poszczegéingortach.

Najpopularniejszymi wspotcieie rodzajami statkdwasdrobnicow-
ce, zbiornikowce (tankowce), masowce oraz kontemeeo

Poniej przedstawiono udziat wymienionych ey typow statkow
transportujcych tadunki w wybranych latach, w strukturze ogéinej floty
handlowejswiatowej.

® D. RosenbergThe political economy of piracy in the South ChBea,,Naval
War College Review”, Summer 2009, Vol. 62. No. 3.

"W swiatowym handlu morskim Europa kontroluje 4G%iatowej floty. Europej-
skie porty morskie obstugujponad 3,5 mid ton towaréw i 350 min pas@w rocznie.
W portach i ustugach pokrewnychdgnie wytwarzajcych wartéd¢ dodam w wysokdci ok.

20 mld EUR) pracuje okoto 350 tys. osBlzyszta unijna polityka morska: europejska wizja
oceanbw i moérzZielona ks¢ga Komisji Europejskiej 2006 r.

8 Wielkos¢ handlu z Azji do Europy (kierunek zachodni) bytaeznie wiksza ni
wielkos¢ handlu z Europy do Azji (kierunek wschodni). Toneatyczy s¢ handlu transatlan-
tyckiego pomgdzy Europ a Ameryly Potnocn. Najwickszy brak réwnowagi odnotowano
w handlu transpacyficznym, w przypadku ktdrego kreynie wiecej kontenerow przetrans-
portowano z Azji do Ameryki Potnocnejnz Ameryki Potnocnej do Azji"Zmieniajca se
rola portéw morskich UE w globalnej logistyce maesk- maliwosci, wyzwania i strategie
Ekspertyza, PE 2009.

° W opracowaniu UNCTALReview of Maritime Transpor 2008 r. szacowanae
Swiatowy handel morski zwkszy sé 0 44% w 2020 r. i podwoi do 2030 r., a co za tyaie
— osihgnie wielka¢ 11,5 mid ton w 2020 r. i 16,04 mild ton do 2030 r.
www.unctadstat.unctad.org, (data aépst 15.10.2012).
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Tabela 1. Udziat gtéwnych typow statkow handlowyekwiatowej flocie handlowej

DWT® w tys.
Dane za rok
Typ statku 2012

2008 2010 (do wrzenia)
Zbiornikowce (tankowcefoil tankers) 407,881 450,053 507,454
Masowce(bulk carriers) 391,127 456,623 622,536
Drobnicowce(general cargo) 105,492 108,232 106,385
Kontenerowcedcontainer ships) 144,655 169,158 198,002
Ogotem flota 1,117,779 1,276,137 1,534,019

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Merchangtfley flag of registration by type of
ship, annual, 1980-2012, www.unctadstat.unctad.@gta dostpu: 15.10.2012).

W ostatnich latach to wdaie transport kontenerowy stanowi najszyb-
ciej rozwijagcy sk rodzaj przewozow morskich. Na ten faktzfo sic wie-
le czynnikéw, wirdd ktorych wymieni mazna:

— zmiany procesOow produkcji;

- rosmcy liczbe tadunkéw dostosowywanych do przewozow kontene-
rowych;

— standaryzagj”;

— rozwoj infrastruktury portowej do zatadunku i rodtenku kontene-
rowcow;

— fatwos¢ przetadunku;

— postrzeganie kontenerowcéw, jako uniwersalnyctk&tmatgwarantu-
jacych optymalne warunki przewozu towarow.

W obrocie kontenerowym wspomniane a@y zjawisko zachwiania
rownowagi handléwiatowego objawia sikonieczndécig przewozu w jedm
strore kontenerow pustych, co ma wpltyw na ekonomigéznaraz obrazuje
wydatnie ra@nice w maliwosciach gospodarczych fistw.

Charakterystycznym dla przewozow morskich jest gognudziat
w przewozach, statkOw o corazgkszych rozmiarach. Chocavspotczénie
uzytkowane g jednostki, ktore nie hijrekordéw pod wzgddem gabarytow

19 DWT — dead weight tons wyrazona w tonach rimas¢ statku. Nie stanowi jed-
nostki, jednostk jest tona. Przypis autora.

" TEU - jednostka standardowa ISO odpowiacjpojemnéci 20-stopowego
kontenera (1 TEU = 1 kontener 20-stopowy)zsta do przeliczania kontenerow ozn@j
dtugdsci oraz do opisywania i poréwnywania statkdw lubrtmali kontenerowychGospo-
darka morska w Polsce w 2011 GUS 2012.
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(majg wigkszych poprzednikow w historii transportu morskiggo zauwa-
zalnie jednostek tych jest wdej. Powoduje to konieczi&® rozbudowy

I przystosowania zarowno poééjdo portéw, jaki i samych portow tak, aby
spetniaty wymagania stawiane infrastrukturze efekitg obstugujcej wiel-
kie jednostki. W transporcie morskim statki maispetnig rowniez warunki
pod wzgédem swoich gabarytéw w odniesieniu do konkretnyeikonywa-
nych tras. Wize sk to bezpérednio z maliwosciag przepustow w rejonach
ciesnin i kanatow, ktére jednostki pokonuja swojej drodze.

ZAGROZENIE TRANSPORTU MORSKIEGO ATAKAMI

Zagrazen dla transportu morskiego upatryévaalery w jego specyfi-
ce. Mog one wynik& z catego szeregu przyczynsndd ktorych wymiend
maozna — nie kierujc sk kryterium wagi — awarie technicznegty ludzkie,
kolizje, katastrofy naturalne czy wreszcie wzxtyl ekonomiczne, polityczne
itp. Kazda z przyczyn ma jednak swojvag; dla prawidtowego funkcjono-
wania transportu morskiego. Dlatega t@pracowywane gsreguty prawne,
zasady pogpowania, metody zapobiegania nieprawidiégiom, metody
dziatania na wypadek wygiienia danego zagtenia.

W artykule podjto problem zagren zwigzanych z atakami na statki
handlowe, bowiem newralgicznym trasaeglugowym od wielu lat przypi-
sane jest die ryzyko atakow na transporty. Nasilanig aiakéw na jednostki
wymogto na spoteczrioi miedzynarodowej konieczié podgcia szczegol-
nych dziata w celu doprowadzenia do zapewnienia bezpiecznezgptywu
floty handlowej (zatdg, tadunkdéw, statkéw). Dla rabowania problemu
przedstawiono globalne qgie skali zagreenia w odniesieniu do rejonow
Swiata, gdzie negatywne zjawiska wystja ze szczegdh czestotliwoscia
I intensywndcig. Dane zbieranegrzezinternationalMaritime Bureau Pi-
racy Reporting CentrélMB PRC). Spetniaj one przestanki definicji pirac-
twa zawartej w artykule 101 Konwencji Narodow Zjednonych o prawie
morza (UNCLOS), spokzizonej w Montego Bay 10 grudnia 1982 r&ku
oraz § zgodne z definigj zbrojnego ataku na statek zgodnego z Rezplucj
A.1025 (26¥° Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO). Na zamiesz

2Dz. U. z 2002 r. Nr 59, poz. 543, Konwencja wesztaycie 16 listopada 1994
roku. Strom Konwencji jest rownig Polska. Na Konwengjsktada sj 320 artykutow, ktore
stanowi prawne ramy dla dziataniafigtw w obszarze mérz.

13 Code of practice for the investigation of crimespifacy and armed robbery
against ships (2.2.1, 2.2.2)
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czonym poniej Rysunku 1. zaznaczono akty zmane z atakami na morzu.
Zawierap one ataki rzeczywiste (dokonane), usitowania atekdaz przy-
padki odnotowanych ,podejrzanych” statkow.

Rys. 1. Akty zgtoszone do IMB PRC w 2012 roku (bgtznia do wrzénia)
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Legenda:

— kolor czerwony — ataki rzeczywiste (dokonane),

- kolor zoty — usitowania atakow,

-  kolor fioletowy — przypadki odnotowanych ,podejrgah” statkow.

Zrédio: IMB PRC www.icc-ccs.org/piracy-reporting-desylive-piracy-map, (data dogbu:
15.10.2012).

Liczba poszczegoinych przypadkéw oraz ich rozmieszie na ma-
pie swiata §wiadczy ewidentnie o nitiwosci fatwego wyodgbnienia obsza-
row o0 szczegOlnej podatém na wysgpienie zagreenia atakiem.
Whnioskowa rowniez nalezy, ze gtdwne szlaki handlowe, to w wysokim pro-
cencie szlaki zagimne. Najbardziej zagrone atakami miejsca to: wybrzae
Nigerii, wybrzeze Somalii, Zatoka Adeska, wody Indii, Bangladeszu, Cie-
snina Malakka i Karaibf. Duza ilos¢ takich incydentéw umidiwita przypisa-
nie swoistej charakterystyki atakom zmanym z danym obszarem. ,Metody

14 Przypis autora.
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atakow pirackich g bardzo zrénicowane i zaley gtdwnie od rejonu geogra-
ficznego, akwenu, celu najgai mazliwosci technicznych agresoréw”

W zestawieniu dokonanym na koniec wirzia 2012 roku wykazano
225 atakéw na statki na caty§wiecie. Z tej liczby 70 jednostek zostato za-
atakowanych w rejonie Somalii. Porwano 24 jednostktzego w rejonie
Somalii 13 biogc 220 zakfadnikow. Do 24 wrgeia 2012 roku w gkach
przestpcow znajdowato gi 11 uprowadzonych jednostek i 188 zakitadni-
kow'®. Dane obejmuj przypadki zgloszone, a powszechnie wiadot®,
zgloszenia odzwierciedigjliczbowo tylko czé¢ zdarzé. Na ten stan rzeczy
sktada s} wiele przyczyn, wrod ktérych na pewno da znaczenie mgj

— skomplikowanie procedur prawnych w procesach pwiezipiratom;

— nieche¢ wiascicieli jednostek do poddania sizynndciom procesowym;

— konieczné¢ zatrzymania cennego fadunku oraz zalogi do $miga
zwigzanych z okolicznaciami atakow (powgkszanie strat finansowych).

Ztozonas¢ kwestii uprowadze jednostek handlowych wynika réwnige
specyfiki zwhzanej z bandefednostki, midzynarodow zatog statku itp*".

Majac tak ogoélny obraz sytuacji zages przyjrzyjmy st blizej ce-
chom regionéw o najwkszym prawdopodobfstwie wysgpienia ataku na
jednostki handlowe.

Wspomniana wiej Ciesnina Malakka 4czy Morze Andamiéskie
z Morzem Potudniowochskim (oddziela Pétwysep Malajski od Sumatry).
To podstawowy szlak handlowy dla krajow zajgaoyich s¢ transportem ro-
py naftowej pomjdzy Europ, Kanatem Sueskim, ZatglPerslg az do kra-
jow Azji Wschodniej. Jest najdisz naswiecie cigning, jej dtugaé wynosi
prawie 940 kilometréw, a szeradto okoto 36 kilometréw. Istotne znacze-
nie dla specyfiki tego miejsca ma faki,wody cigniny nalezg do wod tery-
torialnych pastw nadbrzenych. Tym samynzegluga w rejonie odbywacsi
W oparciu o prawo przeptywu tranzytowego.

15 K. Wardin, Piractwo XXI wieku zage@niem bezpiec#etwa transportu morskie-
go, Logitrans VII Konferencja Naukowo-Techniczna, Sa&zg012.

16 www.icc-ccs.org/piracy-reporting-centre/piracynafigures  (data  dospu:
15.10.2012).

7 Jednostka o nazwie MV ALBEDO, pod bangeralezyjsly zostata porwana w li-
stopadzie 2010 r., w Zatoce Adikiej, 23 osobowa zaloga sktadata sicztonkéw narodo-
wosci Iranskiej, Sri Lanki, Bangladeszu, Pakistanu. Uwolniodotad czs¢ zatogi
narodowdci Pakistaskiej po wptaceniu okupu. Rodzina $zie obywateli Sri Lanki prowa-
dzi w kraju kampari na rzecz zbiérki piendzy by wyptact okup porywaczom,
www.portalmorski.pl/inne-sfery/piractwo-ochrona-ssigdata dogpu: 15.10.2012).
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Piractwo w ciéninie jest efektem z jednej strony wielkiego wspélc
$nie natzenia ruchu jednostek przewgmych wartdciowe tadunki, a z dru-
giej strony trudnej sytuacji ekonomicznej miejscpwiidnoici. Na
skutecznéc dziatar powinno mi€ jednak wptyw istnienie zorganizowanego
funkcjonowania rzdéw pastw, ktore pozwal na wycie srodkéw do zwal-
czania dziataln&ci przesgpczej na wodach zagronych. Pastwa graniczce
z Cigsning Malakka posiadgjodpowiednie procedury oraz dyspangjtami
zbrojnymi. Dziatania wspdlne w tym rejonie mogtypgdejmowa administra-
cje pastwowe Indonezji, Tajlandii, Filipin, Malezji i Sgapuru. Powinny one
rowniez skutecznie egzekwowagrawo, a co §iz tym wize, doprowadzado
procesow gdowych, stawiajc zarzuty przegpcom dziatagicym na morzu.

Na powodzenie operacji w tym regionie wplyw ieanie zaseg te-
rytorialny dziatania przegbcow, znacznie mniejszyniv omowionym niej
sgsiedztwie Afryki. Ché z drugiej strony obszar posiada cechy sprzggj
piratom, ze wzgldu na dag ilos¢ matych wysp, U rzek oraz terenéw sta-
nowigcych dobre kryjéwki, pozwalage na swobagi poczucie bezkarriai
w prowadzonych przez nich dziataniach.

W przypadku Afryki na stan obecny wptyw mialy clata trudnej historii
tego bogatego w surowce i mineradggu. Grabiecze poddicie pastw do tego
kontynentu oraz dtugoletni brak suwerefeiozaowocowat catkowitym brakiem
przygotowania rdzennych miesakaw do prowadzenia whlasnych sprawnpa
stwowych, w sposéb samodzielny oraz efektywny giesmzo. W efekcie takie-
go stanu rzeczy, obecnie ,pod wxigm gospodarczym caly region jest élasy
mianem zacofanego. Wytwarza on jedynie d¥atowego PKB, za udziat
w handluswiatowym to zaledwie 2%. Prawie 40% ludaazyje ponizej granicy
ubostwa (mniej it 1 dol. na dzig), a 3/4 zaspokaja swoje dzienne potrzeby za
mniej niz 2 dol. Przewiduje gj ze do 2015 r. w Afryce dalzie zylo najwiecej
ubogich ludzi nawiecie™®, W szerszej perspektywie @ nawet naspi¢ cal-
kowity rozktad organizacji gstwowej, ktory pozwala na zaszeregowanie wielu
paistw do grona tzw. gastw upadtych. \&kéd 35 krajow (...), w ktérych struktu-
ry paistwa catkowicie sirozpadty, ponad potoy(19) stanowg paistwa afryka-
skie, w tym pierwsze cztery to: Somalia, Sudan bébwe, Czad”®.

Charakter przegbczej dziatalnéci odr@znia Afryke Wschodmi od Afryki
Zachodniej. Rejon Nigerii, to dziatania z&ane bardziej z rabunkiemeséei cen-

18 M. Muczynski, Afryka w stosunkach eaizynarodowycHw:] Wspétczesne etizyna-
rodowe stosunki polityczneed. J. Stachura, Wydawnictwo WSE, Biatystok 2@G1Q@49.
¥ Tamee, dz. cyt., s. 255.
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nych towaréw i grabieniem zatdg, podczas gdy ré&omalii obfituje w wiele
prob (w tym skutecznych) uprowadzeatych jednostek oraz ponvaatog.
Czynnikdw niesprzyjacych poprawie sytuacji w Afryce jest tak
wiele?®, ze jest mato prawdopodobne, by zmiany mogty dokosia przy
przyjeciu przez reszt swiata wyhcznie funkcji obserwatora. Do tej pory
przecig za przyzwoleniem skorumpowanych miejscowych widnmactwa
naturalne Afryki § eksploatowane po bardzo niskich kosztach przedayi
narodowe koncerny oraz inne ngséwa, co niektérzy utesamiaj wprost
z kradziea”?!, a skladowanie transportéw odpadéw niebezpieczpycino-
dzacych z rozwingtych pastw dbagcych o zachowanie wtasnegmdowi-
ska naturalnego, oraz zdrowia swoich obywateli edbge bez wikszych
przeszkdd. W takiej sytuacji funkcjonowanie dobuzérojonych i bezkarnie
dziatapcych grup przespczych w tych rejonach jest spraaczywist.

MIEDZYNARODOWE UREGULOWANIA PRAWNE
| ZORGANIZOWANE PRZECIWDZIALANIE ZAGRO ZENIOM

Paistwa czyn wspolne wysitki ksztattuic zapisy prawa mdzyna-
rodowego tak, aby zapewnibezpieczéstwo poruszania &ipo morzach
I oceanach. Nie jest to kwestia prosta. Regulaggdmynarodowe majza
zadanie spehdioczekiwania wielu stron. Stron, ktoreznig sie mentalnécia
ludzi, religia, dorobkiem kulturalnym, poziomem rozwoju gospodago.
Przysgpienie do umow jest kwesgtisuwerennych decyzji patw, ktore
z wyzej wymienionych powodow magnie zechcié dzielic poghdow wickszo-
sci spotecznéci migdzynarodowej. W kwestiach wod oblew@jch nasz glob
oraz wobec zagwarantowanej konwangjolnosci morz, tworzenie zapisow,
ktore mag by¢ respektowane przez spotecghmicdzynarodow stanowi mate-
ri¢ 0 wysokim stopniu skomplikowania. Niemniej jedvalodniesieniu do pod-
jetych w niniejszym artykule kwestii dotygzych bezpieczestwa transportu
morskiego odnajdujemy w zapisach prawadaynarodowego szereg konwen-
cji, regulacji prawnych magych na celu umdiwienie podejmowania dziata
stuzacych zagwarantowaniu ochrony bezpigsteazeglugi.

Wsrdd podstawowych wymieéinalezy:

% Miedzy innymi niesprzyjajce cztowiekowisrodowisko naturalne, niewydol&e
instytucjonalna, braki infrastruktury, brak perstyk na kooperagj we wspotczesnych
realiach gospodarki rynkowej.

2L M. Muczynski, Afryka w stosunkach. dz. cyt.s. 249.
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- Miedzynarodowy Kodeks Ochrony Statku i Obiektu Portgovéin-
ternational Ship and Port Facility and Security €edSPS), przyj
ty w dniu 12 grudnia 2002%;
- Konwencja Narodow Zjednoczonych o prawie morza (UNGS),
sporadzona w Montego Bay 10 grudnia 1982 roku
a take Dokumenty Mgdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO).

W oparciu o powysze dokumenty oraz w obliczu narastania proble-
mu przestpczaci na morzu pastwa czym wspoélne wysitki by przywrodi
bezpieczéstwo transportu morskiego. Nie @ tu pomig¢ istotnego faktu,
iz przeciwnikiem § grupy bardzo dobrze przygotowane do uprawiania pro
cederu atakbw na morzu. Dysponujejednokrotniesrodkami finansowymi
pozwalajcymi na korzystanie z nowoczesnyaiodkow hczndci, uzbroje-
niem orazsrodkami transportu (fodziami, jednostkami pozwgdgmi na ope-
rowanie po rozlegtym obszarze). Do tego malezig¢ pod uwag coraz lepsze
wyszkolenie, a nierzadko ,wspotprdze skorumpowanymi ugzinikami mag-
cymi dostp na przyktad do informacji o pozycji jednostkej fadunku.

Przyktadem pom§inej micdzynarodowej walki z przegicz dziatal-
noscia na morzach w rejonach newralgicznych dla transparrskiego mo-
0a by¢ operacje ATLANTA i OCEAN SHIELD.

Operacg ATLANTA uruchomiono na podstawie mandatu Rady Bez-
pieczéistwa ONZ. Prowadzona jest przez EU NAVFOR. Dziaamiramach
operacji rozpocgy si¢ w grudniu 2008 roku. Misja ralzynarodowa przy-
czynita s¢ znacznie do poprawy bezpieastva poprzez realizaczatazo-
nych celéw, a konieczié dalszego stosowania dziatav zagraonych
rejonach spowodowata padje decyzji jej przedteniu do kaca 2014 roku.

Gtoéwne cele operacji ATLANTA to:

— ochrona transportow handlowych w rejonie Somalii;

— zapobieganie atakom oraz zwalczanie atakoéw presich (piractwo,
rozboje);

— ochrona statkow (WFP) dostarcgajch pomoc humanitagrdia Afryki;

— monitorowanie potowOw zgodnie z oba&ujacym prawem.

Sity EU NAVFOR przede wszystkim wspiegapezpieczny przeptyw
poprzez eskortowanie, a takreagujic na wezwanie o pomoc. Wymaga to
sprawnej komunikacji, przekazywania informacji dgzeniu jednostek han-
dlowych i wiedzy o maliwym zagrazeniu ze strony przegicow.

#2Dz. U. z 2005 r. Nr 120, poz. 1016.
#Dz. U. z 2002 r. Nr 59, poz. 543.
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W operacji EU NAVFOR ATLANTA uczestniczy wiele kiay.
Oprécz pastw cztonkow UE (Wielkiej Brytanii, Francji, Nienmde Hiszpanii,
Wioch, Holandii i Portugalii), tate Norwegia, Ukraina, Serbia, Czarnogéra.
Patrole newralgicznych rejonéw prowadzorepszez jednostki ptywage
marynarek wojennych (bojowe i pomocnicze) przy wspasamolotow pa-
trolowych. Sity uywane jednorazowo do akcji, to zazwyczaj 4-7 ¢t
i 2-3 samoloty. Dodatkowo wptyw na prowadzone dm@, w tym ilg¢
zastosowanych sit §rodkdw, mag tu warunki atmosferyczne zydane na
przyktad z wystpowaniem pory monsunowej. Nie bez znaczenia jesinog
ny obszar patrolowany, ktérego wiefiiowynosi okoto dwédch milionéw ki-
lometréw kwadratowych powierzcHfi

Efekty prowadzonych dziatamorskich g§ przyjmowane przez spo-
lecznad¢ miedzynarodow z aprobaf i wyraza st zgod: na ich kontynuaej
Kontrowersje wzbudza natomiast dyskutowana inteojena 4dzie polega-
jaca na likwidowaniu baz nalgcych do przegpcoéw. Mazliwosé takich inter-
wengcji istnieje od marca 2012 roku i polega na dapeeniu bombardowania na
szerokaci dwdch kilometrow pasadiowego. Nie ma, jak na razie, jednainy
nosci rzadow pastw w dopuszczaniu do takich dziata

Trzeba tu nadmietj iz w rejonie Rogu Afryki dziatania podejmyj
jednostki zwjzane ze zorganizowanymi gdzynarodowymi operacjami oraz
jednostki wysytane samodzielnie przeagtsva, na przyktad przez USA.

Operacja OCEAN SHIELD, to operacja sit NATOProwadzona jest od
2009 roku. Dziatania podejmowane przez sity NAT@gmowane $ ha ob-
szarze Zatoki Adeskiej, na Oceanie Indyjskim i w rejonie Rogu AfryKak jak
w przypadku operacji ATLANTA, skuteczébpodejmowanych dziatai wy-
mierne efekty doprowadzity do pedja decyzji przez RgdPdétnocnoatlantyek
NATO o przedtzeniu okresu trwania operacji. Zaiazenie OCEAN SHIELD
ma nasfpi¢ w 2014 rokuOperacja obejmuje dziatania wgknie na wodzf@.

PODSUMOWANIE
UNODC (Biuro ds. Narkotykow i Przegtczagici — ONZ) podsumo-

wujaCc w raporcie dane zebrane ze zgtoszonych przypadkgwuszé oku-
pow przez przespcow somalijskich ogtositoziw roku 2011 4czna kwota

4 potudniowa cgi¢ Morza Czerwonego, Zatoka Adka, zachodnia ez Oceanu
Indyjskiego, wody terytorialne Somalii i wody wewgtrzne, www.eunavfor.eu, (data dest
pu: 29.09.2012).

% patrole w regionie prowadzéwniez Rosja, Indie i Chiny.

% www.gospodarkamorska.pl, (data dgst: 29.09.2012).
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wyniosta 170 min USD (w roku 2010 — 110 min USD)praecetna kwota
okupu to okoto 5 min USD (wytzapc tankowce, za ktore okup z racji war-
tosci tadunku wzrasta kilkukrotni&) W obliczu przytoczonych danych nie-
watpliwie koniecznym wydaje si kontynuowanie zorganizowanych na
poziomie m¢dzynarodowym dziatg ktore skutecznie wphgnna bezpie-
czeastwo transportow. Nahy sobie jednoczmie zdawa sprawe z faktu
wykorzystywania ogromnych sum piedzy zdobytych w sposob przegt
czy, na doskonalenie wtasnego zaplecza przez piratdzbrojonych grup
przestpczych dziatajcych na morzach. Piggiize pozwalaj na pozyskiwa-
nie nowoczesnego sgita, broni, szkolenia, na dziatalitokorupcyjr.

Wysokie koszty dodatkowe, jakie ponoszogeaswyniku przesp-
czasci na morzu, wynikaj z koniecznéci wptat okupow za cztonkow zatog,
wptat za uprowadzone jednostki. Jest to rowm@vnowartd¢ utraty cenne-
go tadunku, koszty niedotrzymania warunkéw uméwdbanych itp. Wzra-
stap koszty ubezpieczenia, koniecznym staje ¢ sizatrudnianie
wyspecjalizowanych pracownikoéw ochrony na statkaotuszajcych sé po
szlakach zagrmnych atakami oraz instalowanie systemowekazapcych
gwarancje bezpiecznego pokonania szlagiugowego.

Nie ma innego wygia. Biogc pod uwag charakterysty& regionow nie-
bezpiecznych, ze szczegolnym uwggdgieniem gibokiej asymetrii, jaka ma
miejsce pomidzy pastwami rozwingtymi, a pastwami o stabym potencjale
politycznym i gospodarczym naleprowadzt dziatania wielotorowo. Mugzone
uwzgkdniat zaréwno ochropwilasndci i egzekwowanie bezpiecznegeglowa-
nia po wodacKwiatowych, jak i podejmowanie wysitkOw fistw w oferowaniu
skutecznej pomocy krajom pozbawionym instrumenfiozwalajcych skutecz-
nie budowa wiasry suwereng pastwowa¢. Do paistw niestabilnych i bied-
nych musi trafia pomoc humanitarna oraz pomoc w tworzeniu podstaw
skutecznego samostanowienia i podejmowania wysjtkifategaze umaliwi im
to uczestniczenie we wspoiczesnych realiach goskiodlaiatowe] na petno-
prawnych zasadach.
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SAFETY CONTEXT OF CHOSEN PROBLEMS

CONCERNING THE SEA TRANSPORT

ABSTRACT

This paper take chosen aspects related with safety marine transport. It shows cho-

sen features of characteristics of modern marine transports, it discuss some threats and prob-
lems concerning affirmation safety unit business.
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